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GIỚI THIỆU BÁO CÁO

Báo cáo  là kết quả nghiên cứu, phân tích và luận giải chín lo ngại phổ biến về ô tô điện của 
người tiêu dùng. Những lo ngại về xe điện liên quan tới giá xe cao, quãng đường di chuyển 
ngắn, không có tuổi thọ cao, an toàn cháy nổ... sẽ được làm sáng tỏ qua báo cáo này. Hy vọng 
báo cáo sẽ hữu ích cho người đọc khi xem xét lựa chọn sản phẩm xe ô tô phù hợp cũng như 
hiểu hơn về cách sử dụng xe an toàn, hiệu quả.

GIỚI THIỆU TÁC GIẢ

Công ty Cổ phần Sáng Tạo Xanh Việt Nam (viết tắt là GREEN IN) hoạt động theo mô hình 
doanh nghiệp xã hội  trong lĩnh vực Năng lượng bền vững, Giao thông Xanh, Giảm phát thải khí 
nhà kính và Việc làm Xanh.
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Lời cảm ơn
Công ty Cổ phần Sáng Tạo Xanh Việt Nam xin chân thành cảm ơn sự hỗ 
trợ chuyên môn quý báu của 02 chuyên gia tham gia góp ý, phản biện và 
hiệu chỉnh cho báo cáo này: 

PGS. TS. Đàm Hoàng Phúc, Giám đốc Chương trình đào tạo kỹ thuật ô 
tô - Đại học Bách khoa Hà Nội. 
T.S. Nguyễn Đức Tuyên, Giám đốc Chương trình Hệ thống điện và 
năng lượng tái tạo - Đại học Bách khoa Hà Nội. 
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MIỄN TRỪ TRÁCH NHIỆM

Tài liệu này chỉ dành cho mục đích thông tin. Tác giả không bảo 
đảm, thể hiện hay ngụ ý, và không chịu trách nhiệm pháp lý hoặc 
trách nhiệm về tính chính xác, đầy đủ hoặc hữu ích của bất kỳ 
thông tin nào được cung cấp trong tài liệu này. Các quan điểm và ý 
kiến được trình bày ở đây không nhất thiết phải nêu hoặc phản ánh 
quan điểm của các đối tác hoặc bất kỳ tổ chức và cá nhân nào đã 
đưa ra ý kiến khi tài liệu này đang được soạn thảo. Tác giả tự chịu 
trách nhiệm về nội dung của báo cáo này. Trước khi sử dụng bất kỳ 
thông tin nào, bạn nên xem xét mức độ phù hợp của thông tin đó 
với tình huống cụ thể của bạn. Báo cáo này được dùng như một tài 
liệu tham khảo và không nên được sử dụng để thay thế cho việc 
phân tích kỹ lưỡng các sự kiện và luật pháp. Tài liệu không nhằm 
mục đích cung cấp lời khuyên pháp lý hoặc kỹ thuật.
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I. Giới thiệu

1.1 Bối cảnh 

Thực hiện cam kết hướng tới đạt phát thải ròng bằng 0 vào năm 2050, trong hai năm qua 
Chính phủ Việt Nam đã và đang ban hành nhiều chính sách cụ thể. Trong ngành giao thông 
vận tải, Thủ tướng chính phủ đã ban hành Quyết định Số: 876/QĐ-TTg phê duyệt Chương 
trình hành động về chuyển đổi năng lượng xanh, giảm phát thải khí các-bon và khí mê-tan 
của ngành giao thông vận tải tại [1]. Cùng với Đóng góp do Quốc gia tự quyết định cập nhật 
năm 2022 (NDC 2022), những quyết sách này cho thấy xanh hóa ngành giao thông vận tải 
sẽ mang lại đóng góp quan trọng vào mục tiêu khí hậu của quốc gia, đồng thời đáp ứng yêu 
cầu cấp bách về cải thiện môi trường không khí, đảm bảo sức khỏe của người dân. Phát triển 
và sử dụng xe điện trở thành một trong những biện pháp chính để xanh hóa ngành giao thông.
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Giai đoạn

2022-2030
Thúc đẩy sản xuất, lắp ráp, 
nhập khẩu và chuyển đổi sử 
dụng các loại phương tiện 
giao thông cơ giới đường 
bộ sử dụng điện; Phát triển 
hạ tầng sạc điện đáp ứng 
nhu cầu của người dân, 
doanh nghiệp,...

Đến năm 

2040
Từng bước hạn chế tiến tới 
dừng sản xuất, lắp ráp và 
nhập khẩu xe ô tô, xe mô 
tô, xe gắn máy sử dụng 
nhiên liệu hóa thạch để sử 
dụng trong nước.

Đến năm 

2050
100% phương tiện giao thông 
cơ giới đường bộ, xe máy thi 
công tham gia giao thông 
chuyển đổi sang sử dụng 
điện, năng lượng xanh; toàn 
bộ các bến xe, trạm dừng 
nghỉ đạt tiêu chí xanh;....

Quyết định Số: 876/QĐ-TTg 
đã đưa ra lộ trình chuyển đổi 
sang phương tiện sử dụng 
điện với một số cột mốc 
quan trọng như:
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Hiện nay, VinFast là nhà sản xuất tiên phong tại Việt Nam trong lĩnh vực xe điện. Khởi nguồn từ thương 
hiệu chế tạo ô tô chạy xăng, hãng xe đã quyết định dừng sản xuất ô tô truyền thống vào tháng 7 năm 
2022, nhằm tập trung vào xe điện (EV). Đây là bước ngoặt mang tính lịch sử  đối với ngành công 
nghiệp sản xuất xe tại Việt Nam. Tuy nhiên, tốc độ phát triển của xe điện tại Việt Nam còn rất chậm. Để 
đạt được mục tiêu đề ra, bên cạnh nỗ lực của các nhà hoạch định chính sách và doanh nghiệp, sự đồng 
hành của người dân - khách hàng mua và sử dụng phương tiện - là rất quan trọng. Tuy nhiên, hiện nay 
người dân vẫn còn nhiều lo ngại về xe điện, đặc biệt là xe ô tô điện. 

Gần đây đã có một số đơn vị tiến hành nghiên cứu khảo sát lo ngại của người tiêu dùng về xe điện nói 
chung và ô tô điện nói riêng. Tiêu biểu là hai nghiên cứu: “Báo cáo nghiên cứu toàn cầu về Người tiêu 
dùng Ô tô năm 2023” [2] do Deloitte xuất bản vào tháng 03/2023 và “Nghiên cứu phát triển phương 
tiện giao thông điện tại Việt Nam” [3] trong khuôn khổ dự án Sáng kiến giao thông trong NDC tại các 
nước châu Á (NDC-TIA) xuất bản tháng 8/2021. Cả hai nghiên cứu đều khảo sát quan điểm của người 
tiêu dùng về rào cản hoặc lo ngại của chủ phương tiện đối với xe điện. Hai khảo sát có quy mô khoảng 
1000 người dân ở Việt Nam tham gia trả lời. Kết quả của hai nghiên cứu như sau:
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Nguồn: Báo cáo nghiên cứu toàn cầu về “Người tiêu dùng Ô tô năm 2023” [2] 
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Nguồn: “Nghiên cứu phát triển phương tiện giao thông điện tại Việt Nam” [3] 

Khác

Thiếu thông tin về sản phẩm

Thiết kế, tính năng, thẩm mỹ của xe

Vấn đề về an toàn khi sử dụng

Không được đi xa

Thiếu các dịch vụ hỗ trợ đi kèm

Chưa quen sử dụng sản phẩm mới

Thời gian sạc dài

Giá xe 

0%              20%              40%             60%               80%                100%

37,2

8,4

14,4

12,7

28,5

23,2

48,8

60,8

66

Kết quả của hai nghiên 
cứu cho thấy nhiều điểm 
lo ngại chung của người 
tiêu dùng như giá xe, 
quãng đường đi được, 
vấn đề an toàn, thời gian 
sạc, cơ sở hạ tầng sạc,...

Những lo ngại này 
đang và sẽ ảnh hưởng 
trực tiếp tới quyết 
định  mua sắm xe điện 
của người dân.
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1.2  Về nghiên cứu này

Trong bối cảnh đó, Công ty 
Cổ phần Sáng tạo Xanh Việt 
Nam (GREEN IN) với mục tiêu 
đóng góp vào thúc đẩy phát 
triển giao thông xanh ở Việt 
Nam, thực hiện nghiên cứu

“Tháo gỡ 
những lo ngại 
và hiểu lầm 
về xe ô tô 
điện”.

Mục tiêu của nghiên cứu: 
Cung cấp thông tin khoa học dựa trên những 
bằng chứng thực tế với cách diễn đạt dễ hiểu 
để làm sáng tỏ những lo ngại phổ biến của người 
dùng về ô tô điện, qua đó mong muốn hỗ trợ 
người tiêu dùng đưa ra quyết định mua sắm phù 
hợp, vừa hiệu quả về kinh tế vừa góp phần giảm 
phát thải, bảo vệ môi trường sống an lành cho 
bản thân và cả cộng đồng. 

Đối tượng và phạm vi nghiên cứu: 
Nghiên cứu này tập trung vào những lo ngại xoay 
quanh xe ô tô con chạy điện vì cùng với phương 
tiện công cộng, đây sẽ là loại hình phương tiện 
giao thông phát triển mạnh trong thời gian tới và 
hiện nay lo ngại phổ biến của người dân đang tập 
trung vào loại hình phương tiện này.

Cách thức thực hiện nghiên cứu: 
Nghiên cứu lựa chọn ra chín lo ngại phổ biến 
nhất dựa trên hai báo cáo nghiên cứu gồm:
“Báo cáo nghiên cứu toàn cầu về Người tiêu 
dùng Ô tô năm 2023” [2] do Deloitte xuất bản 
vào tháng 03/2023 và “Nghiên cứu phát triển 
phương tiện giao thông điện tại Việt Nam” [3] 
trong khuôn khổ dự án Sáng kiến giao thông 
trong NDC tại các nước châu Á (NDC-TIA) xuất 
bản tháng 8/2021.
Sau khi lựa chọn ra chín lo ngại phổ biến nhất, 
nhóm nghiên cứu tiến hành tìm kiếm tài liệu, số 
liệu để luận giải và làm rõ cho từng lo ngại.
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9 lo ngại được 
phân tích trong 
nghiên cứu này gồm:

Giá mua xe điện cao 
hơn so với xe xăng

Thiếu cơ sở hạ tầng 
và trạm sạc điện 

Ít thiết kế, mẫu mã 

Chi phí vận hành và 
bảo dưỡng của ô tô 
điện cao

Quãng đường di 
chuyển ngắn 

Hiệu suất giảm 
trong thời tiết nóng 

Thời gian sạc đầy 
pin dài 

Vấn đề an toàn khi 
sử dụng xe điện 

Vấn đề xử lý pin  

1 2 3

4 5 6

7 8 9
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Các lo ngại phổ biến về 
xe ô tô điện và luận giải

1. Giá mua xe điện cao hơn so với xe xăng

Theo kết quả của các khảo sát từ hai báo cáo nghiên cứu nêu trên, giá mua xe điện cao hơn 
so với xe xăng là lo ngại lớn nhất với người tiêu dùng hiện nay. Theo NDC-TIA, 66% người được 
khảo sát đang còn lo ngại về giá mua xe; còn theo nghiên cứu của Deloitte, 36% người được 
khảo sát lo ngại về vấn đề này. Giá của một chiếc ô tô điện thường phụ thuộc vào ba yếu tố: 
Giá pin, tính cạnh tranh của thị trường và các chính sách ưu đãi. 

II.
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1.1. Giá pin

Giá thành pin Lithium  
loại pin phổ biến nhất 
hiện nay khi sản xuất ô tô 
điện sẽ ngày càng giảm.
Theo nghiên cứu của 
InsideEVs 2023, giá pin 
đã giảm đi gần

90%
trong 15 năm qua (Hình 1)30-40% 

chiếm khoảng

giá thành [4] [5] [6]

2008    2009    2010    2011    2012   2013   2014   2015   2016   2017   2018   2019   2020   2021   2022
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$ 200

$ 400

$ 600

$ 800

$ 1000

$ 1200

$ 1400

$ 1600

Đồng đô la giá cố định 
năm 2022

Đồng đô la 
giá cố định hiện tại

Giá pin chiếm đến

chi phí sản xuất
50%

Hình 1: Xu hướng giảm của giá pin theo thời gian [7]
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Nghiên cứu của BloomBergNEF 
năm 2022 cũng chỉ ra kết quả tương tự. Tuy 
nhiên theo nghiên cứu này, giá pin sẽ tăng nhẹ vào 
giai đoạn 2022-2023 do ảnh hưởng bởi lạm phát 
và khó tiếp cận nguyên liệu do chiến tranh Ukraina - 
Nga. Nhưng tới 2024, giá cả sẽ tiếp tục giảm trở lại 
khi các quốc gia có thêm chính sách đối phó với lạm 
phát và nguồn cung cấp nguyên liệu đa dạng hơn.

Hình 2: Giá pin tính trên từng kWh giảm đáng kể tới 2030 (Nguồn: E-Source)

Giá pin
2024

80$/kWh

Theo E-source, dự báo trong  trong 
giai đoạn từ nay tới 2030, giá pin sẽ 
giảm nhanh, xuống còn khoảng

(Hình 2) [8]

Đây là một trong những yếu tố quan trọng 
quyết định giá xe điện và tăng tính cạnh 
tranh của loại xe này với xe xăng. Cũng có 
những dự đoán tích cực hơn cho rằng giá 
pin trên từng kWh có thể sẽ giảm chỉ còn

60$/kWh [9]

Các nhà phân tích đã dự 
báo rằng mức giá này có 
thể đạt được sớm nhất 
vào năm 2020, trong khi 
các nghiên cứu khác đã dự 
báo giá của một pin lithi-
um-ion sẽ giảm xuống còn

Theo dự báo vào tháng 
9/2018 của Union of Con-
cerned Scientists (UCS) 
,xe điện sẽ có giá bằng 
hoặc thấp hơn xe chạy 
bằng xăng tương đương 
khi giá pin trong khoảng từ

125-150 
USD/KWH

73 USD/KWH 
vào năm 2030 [50].

Lưu ý rằng giá của xe lai điện (HEV và PHEV) thường thấp hơn so với xe thuần 
điện (BEV), tuy nhiên tốc độ giảm giá của xe thuần điện (BEV) sẽ nhanh hơn so 
với xe lai (PHEV và HEV) do hai loại xe này vẫn sử dụng động cơ đốt trong [10].

HEV
và 

PHEV
BEV
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1.2. Tính cạnh tranh của thị trường

Hiện nay ở thị trường Việt Nam, chủ yếu xe ô 
tô điện bán ra mang thương hiệu Vinfast. Tuy 
nhiên, thị trường này đang có sức hút rất lớn 
với nhiều hãng xe ô tô điện trên thế giới. Vì vậy 
các mẫu xe thuần điện (BEV) hiện nay đang 
trở nên đa dạng hơn nhiều như Vinfast VF e34, 
Vinfast VF8 – VF9 (mẫu Eco và Plus), Tesla 
Model 3, Tesla Model S, Hyundai Ioniq, Hong-
Guang Mini EV, BMW i4, Kia EV 6 [3] [11] [12]. 
Bên cạnh đó là các mẫu xe lai không cắm điện 
(HEV) như Toyota Corolla Cross, Toyota Co-
rolla Altis, Toyota Camry, Lexus Rx 450h Hy-
brid, Lexus LS500h, Lexus NX 350h, Suzuki 
Ertiga, Nissan Kicks ePower [13]. Với loại xe lai 
cắm điện (PHEV), bán chính hãng tại Việt Nam 
gồm Volvo XC60 Recharge và XC90 Recharge 
[14]. Kia Sorento PHEV cũng được Thaco xác 
nhận bán ra trong năm 2022 [15].

Bảng 1: Tổng hợp giá (chưa bao gồm các loại phí, thuế) các loại xe ô tô điện 

trên thị trường Việt Nam, tháng 8/2023 [14] [15]

Bảng trên cho thấy sự đa dạng về 
giá cả, mẫu mã và phân khúc nhằm 
đáp ứng các nhu cầu khác nhau của 
khách hàng. Ngoài ra, các mẫu xe 
Trung Quốc sắp đưa tới Việt Nam 
thời gian tới làm tăng tính cạnh tra-
nh trên thị trường, cũng như thay đổi 
về giá. Có những mẫu xe mini của 
Trung Quốc được dự báo có giá (chưa 
bao gồm các loại thuế) chỉ rơi vào 

khoảng 150 triệu đồng [16].

HÃNG XE/MẪU XE

BEV

Hãng Vinfast

VinFast VF e34

VinFast VF8 Eco

VinFast VF8 Plus

Hãng Tesla

Tesla Model 3 Standard Range Plus

Tesla Model S Long Range

Tesla Model Y Standard Range

Hãng Nissan

Nissan Leaf

HEV

Hãng Toyota

Toyota Corolla Cross 1.8HV Hybrid

Toyota Corolla Altis 1.8 HEV

Toyota Camry 2.5 HV

Hãng Lexus

Lexus RX450h Hybrid

Lexus NX 350h

Hãng Suzuki

Suzuki Hybrid Ertiga MT

Suzuki Hybrid Ertiga AT

Hãng Nissan

Nissan Kicks e-POWER E

PHEV

Hãng Volvo

Volvo XC60 Recharge

Hãng Kia

Kia Sorento Plug-in Hybrid

710

1.057

1.237

869

1.830

904

744

910

860

1.441

4.640

3.300

539

609

789

2.890

1.759
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SUV hạng C

Vinfast e34

900 triệu  (Đã bao gồm pin)

Honda CR-V

998 triệu – 1.138 tỷ

Mazda CX - 5

749 triệu – 869 triệu

Huyndai Tucson

845 triệu – 1.060 tỷ

SUV hạng D

Vinfast VF 8 

1.290 tỷ - 1.470 tỷ (Đã bao gồm pin)

Toyota Fortuner

1.026 tỷ - 1.478 tỷ

Ford Everest

1.099 tỷ - 1.499 tỷ

Huyndai Santafe

1.055 tỷ – 1.450 tỷ

Giá hiện nay trên thị trường (T8/2023)

Bảng 2: Tổng hợp giá xe điện của xe ô tô điện Vinfast so với xe động cơ 
đốt trong cùng phân khúc SUV hạng C và hạng D 

Trong hai năm tới, 
dự kiến sẽ có thêm 
nhiều hãng và mẫu 
xe tham gia thị 
trường Việt Nam,
giúp tăng tính cạnh tranh và giảm 
giá xe điện. Bảng dưới đây là ví dụ 
về giá xe điện khi so sánh với các 
mẫu xe động cơ đốt trong cùng 
phân khúc [17]:  

Có thể thấy giá của các dòng xe Vinfast hiện nay đang khá cạnh tranh với những mẫu xe đối 
thủ cùng phân khúc. Với sự phát triển của công nghệ và xu hướng giảm giá nhanh của pin như 
đã nêu trên, xe điện sẽ trở nên ngày càng cạnh tranh với xe truyền thống trong tương lai gần. 
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1.3 Các chính sách ưu đãi cho ô tô điện

    3% 
đối với các dòng xe ô tô chạy pin dưới 9 chỗ (trước sửa đổi là 
15%) [19] [20]. Bảng dưới đây trình bày mức thuế TTĐB điều 
chỉnh với các loại xe ô tô điện chạy bằng pin (BEV): 

Loại phương tiện Mức thuế cũ Mức thuế sửa đổi

9 chỗ ngồi trở xuống

10 chỗ đến 16 chỗ

16 chỗ đến 24 chỗ

Vừa chở người vừa chở hàng

15%

10%

5%

10%

13% (1/3/2022 - 28/2/2027)
11% (từ 1/3/2027)
2% (1/3/2022 - 28/2/2027)
7% (từ 1/3/2027)
1% (1/3/2022 - 28/2/2027)
4%(từ 1/3/2027)
2%(1/3/2022 - 28/2/2027)
7%(từ 1/3/2027)

đối tượng phải thực hiện đóng thuế tiêu thụ đặc biệt là xe 
ô tô dưới 24 chỗ ngồi, xe chở người và chở hàng có từ hai 
hàng ghế trở lên. Như vậy, ô tô điện cũng là mặt hàng chịu 
thuế tiêu thụ đặc biệt. Nhằm thúc đẩy ô tô điện phát triển 
tại Việt Nam, theo Luật số: 03/2022/QH15 ban hành ngày 
11/01/2022, từ ngày 1/3/2022, Chính phủ quyết định

Theo Điều 2 Luật thuế tiêu thụ đặc biệt (TTĐB) 
năm 2008, sửa đổi bổ sung năm 2014 [18] 
và Nghị định số 108/2015/NĐ-CP

giảm thuế 
TTĐB

về mức
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Kết luận: 

Như vậy giá mua xe ô tô điện hiện nay đã tương đối cạnh tranh 
với xe xăng/dầu cùng phân khúc. Trong tương lai gần với tốc 
độ giảm giá pin nhanh, thị trường ngày càng cạnh tranh và 
đặc biệt là khi nhiều chính sách ưu đãi được ban hành,

xe ô tô điện có thể 
sẽ rẻ hơn xe ô tô 
truyền thống. 

Về lý thuyết, khi thuế TTĐB giảm, giá xe điện cũng giảm theo, 
với điều kiện giá vốn của nhà máy, chi phí bán hàng của đại lý 
và thuế VAT không đổi.

Mức giảm từ 15% xuống 3% thuế TTĐB cho xe con chạy 
điện sẽ khiến giá bán giảm đáng kể. Ví dụ, xe điện có 
giá vốn khoảng

800 triệu đồng, thuế TTĐB theo mức thuế 
cũ là 120 triệu đồng, nhưng theo mức thuế mới chỉ 
còn 24 triệu đồng, 

giảm
tới

triệu 
đồng

15% 3%

Cùng với ưu đãi về thuế TTĐB, chính phủ 
cũng đã ban hành chính sách miễn/giảm lệ 
phí trước bạ với ô tô chạy pin tại Nghị định 
số: 10/2022/NĐ-CP ngày 15/01/2022. 
Theo đó, ô tô chạy pin được hưởng ưu đãi 
như sau:

Trong vòng 2 năm tiếp theo:

mức thu đối với ô tô chạy xăng, 
dầu có cùng số chỗ ngồi 0%

50%
mức thu lệ phí 

trước bạ là

mức thu lệ phí 
trước bạ 

lần đầu bằng

Trong vòng 3 năm kể từ 
ngày Nghị định này có 
hiệu lực thi hành:

Ví dụ về ưu đãi trên: một khách hàng tại Hà Nội mua chiếc VinFast 
VFe34 giá 710 triệu đồng. Với mức phí trước đây, lệ phí trước bạ khách 
phải đóng là 12% x 710 triệu = 85,2 triệu đồng. Từ 1/3/2022, khi làm 
thủ tục đăng ký xe, khách hàng được miễn lệ phí trước bạ, tương ứng 
số tiền tiết kiệm được là 85,2 triệu đồng.

VinFast VF e34 
giá 710 triệu đồng

Tiết kiệm 85,2 
triệu đồng
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2. Chi phí vận hành và bảo dưỡng của ô tô điện cao
Khi cân nhắc sở hữu một chiếc xe ô tô, ngoài giá mua ban đầu, người tiêu dùng cũng rất 
quan tâm tới các chi phí vận hành và bảo dưỡng, gồm chi phí nhiên liệu, bảo dưỡng định kỳ 
và thay thế thiết bị. Nhiều người dân lo ngại rằng chi phí này đối với xe ô tô điện cao. Thực tế 
có đúng như vậy không?

“Theo phân tích 
của công ty 
Châu Âu Umicore, 
chi phí vận hành 
và bảo dưỡng 
xe điện thấp hơn 
hơn so với xe xăng. 

vs
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2.1 Chi phí nhiên liệu (Trung bình 1 xe ô tô xăng 
Crossover/SUV hạng C chạy

Với hình thức sạc pin tại 
trạm sạc, hiện VinFast áp 
dụng đơn giá sạc từ

tương ứng đơn giá điện bậc 5,
giá do Bộ Công Thương
công bố ngày 04/05/2023.

Giá xăng RON 95 cập nhật ngày 
28/09/2023 được sử dụng để 
tính toán

100km

3.210,9 
đồng/kWh

tiêu tốn khoảng

10     [21]. 

lít
xăng

Loại xe

Xe xăng

Nhiên liệu
(lít/100 km)

10

Giá xăng 
(đồng/lít)

25.748

Giá tiền
(đồng/100km)

257.480

Chi phí nhiên liệu cho 1km
(đồng/km)

2.574

Chi phí nhiên liệu của xe điện chủ yếu liên quan tới 
chi phí sạc điện. Để người tiêu dùng có cái nhìn 
rõ hơn về chi phí này, nhóm nghiên cứu đưa ra so 
sánh về chi phí nhiên liệu của xe ô tô xăng và xe ô 
tô điện tính trung bình cho 1km chạy Crossover/
SUV hạng C như sau:

Với chi phí sạc cho xe điện, nhóm nghiên cứu 
sử dụng trường hợp điển hình là xe VF e34 của 
Vinfast. VinFast triển khai 2 hình thức sạc pin linh 
hoạt cho khách hàng lựa chọn là sạc tại trạm sạc 
công cộng và sạc pin tại nhà.

Loại xe

VF e34

Tiêu hao điện 
(kWh)

40

Quãng đường 
(km)

270

Giá điện 
(đồng/kWh)

3.210,9

Chi phí sạc điện cho 1km
(đồng/km)

476

Giá tiền 
(đồng)

128.436

Hai bảng trên cho thấy ở thời điểm hiện tại xe ô tô điện có chi phí nhiên liệu cho 1km 
rẻ hơn khoảng hơn 5 lần so với xe ô tô xăng.

Chi phí sạc điện cho 1km chạy ô tô điện cho dòng xe 
Crossover/SUV hạng C [22] [23]:
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2.2. Chi phí bảo dưỡng

So với ô tô xăng/dầu, 
xe ô tô điện có ít hạng mục 
cần bảo dưỡng hơn vì [24]:

Xe ô tô điện có ít bộ 
phận chuyển động hơn 
nhiều so với động cơ 
xăng thông thường. 
Theo thống kê của 
E-source thể hiện 
trong Hình 3 chi phí 
bảo dưỡng của ô tô 
động cơ đốt trong gấp 
 1,66 lần 
so với ô tô điện cùng 
kích cỡ.

Thực tế tại Việt Nam, 
hãng xe Vinfast cũng 
đưa ra quy định bảo 
dưỡng định kỳ cho xe ô 
tô của hãng này [25].  
Quy định này cũng cho 
thấy xe ô tô điện có ít 
hạng mục yêu cầu bảo 
dưỡng  hơn so với xe ô 
tô xăng.

Hình 3: Chi phí bảo dưỡng cho 1 dặm của các loại xe

Pin, động cơ và các thiết bị 
điện tử liên quan yêu cầu ít hoặc 
không cần bảo trì thường xuyên

Có ít chất lỏng hơn, chẳng hạn 
như dầu động cơ, cần được bảo 
dưỡng thường xuyên

Độ mài mòn của phanh giảm 
đáng kể do phanh tái tạo

1

2

3

C
hi

 p
hí

 b
ảo

 d
ưỡ

ng
 tr

ên
 d

ặm

Dịch vụ HVAC

Đèn pha

Dây đai hệ thống phụ

Lá gạt nước

Ắc quy khởi động

Kiểm tra tổng thể

Đảo lốp

Thay lốp

Đĩa phanh

Ngàm phanh

Má phanh

Làm mát động cơ

Làm mát pin

Dầu phanh

Dầu động cơ

Giảm sóc

Chi phí bảo dưỡng các loại xe hạng nhẹ

Dịch vụ truyền tải

Bugi đánh lửa

Cảm biến oxy

Chi phí bảo dưỡng các loại xe hạng nhẹ

Lọc nhiên liệu

Lọc gió động cơ

Lọc dầu

Lọc gió cabin
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2.3. Chi phí thay thế thiết bị

Bộ phận quan trọng nhất cũng là đắt tiền nhất trong 
ô tô điện là bộ pin. Giá thành bộ pin chiếm khoảng 
30-40% giá thành chiếc xe, vì vậy bộ pin có thể 
dùng được bao lâu là mối quan tâm của nhiều người.

Theo Geotab, một công ty nghiên cứu về hiệu quả pin của xe điện, 
mức độ xuống cấp trung bình của pin ô tô điện vào khoảng

Mức độ này còn phụ thuộc vào chất lượng sản xuất, điều kiện vận 
hành và thói quen sạc của chủ xe. Công ty này đưa ra khuyến cáo 
người dùng không nên thường xuyên để pin về tới mức 0% hay sạc quá 
đầy 100%. Thói quen này sẽ làm giảm hiệu suất của pin.
Thay thế các thiết bị khác: như đã đề cập ở  trên, so với xe xăng/dầu, 
ô tô điện sử dụng ít dầu động cơ hơn, và có ít các chi tiết chuyển 
động hơn nên giá thành thay thế thiết bị cũng nhỏ hơn.

1,33%/năm

30%

40%

tuổi thọ pin 
15 năm đến 
20 năm

quãng đường chạy 
từ 150.000 dặm đến 
200.000 dặm

Theo Cơ quan Năng lượng Hoa Kỳ, tuổi thọ của pin 
xe ô tô điện được thiết kế để có thể sử dụng tới hết 
vòng đời của xe. Hầu hết các nhà sản xuất ô tô đều 
tuyên bố rằng pin của xe có tuổi thọ lên đến 15 năm 
đến 20 năm [26], tương đương với quãng đường chạy 
được từ 150.000 dặm đến 200.000 dặm. Riêng Tes-
la tuyên bố pin của họ có tuổi thọ  khoảng 300.000 
dặm (480.000km) đến 500.000 dặm (800.000km), 
tương ứng từ 22 năm đến 37 năm. Như vậy có nghĩa là 
không phải thay pin trong suốt vòng đời xe. 

Kết luận:
Như vậy, những số liệu thực tế trên cho thấy chi phí vận hành bảo 
dưỡng của xe ô tô điện thấp hơn so với xe ô tô xăng chứ không cao 
hơn như người dùng lo ngại. Bởi vì cả chi phí nhiên liệu, bảo dưỡng 
định kỳ và thay thế thiết bị với xe điện đều thấp hơn so với xe xăng. 
Trong tương lai, giá xăng/dầu dự kiến tiếp tục tăng do nguồn nhiên 
liệu hóa thạch ngày càng cạn kiệt và bị đánh thuế môi trường, thuế 
các bon, điều này sẽ mang lại lợi thế cạnh tranh hơn nữa cho xe ô 
tô điện. 
Để có thể so sánh cụ thể hơn về tổng chi phí sở hữu giữa các mẫu 
xe điện đang có trên thị trường với những mẫu xe động cơ đốt trong 
cùng phân khúc, hãy truy cập và tham khảo trang web: https://
ev.pge.com/.  
Ví dụ dưới đây so sánh giữa tổng chi phí sở hữu lâu dài của một chiếc 
xe điện Nissan LEAF (giá trung bình trên thị trường 33.040 USD) 
và một chiếc Nissan Rogue Sport (giá trung bình trên thị trường là 
27.330 USD) [27]. Có thể thấy được sau 5 năm sở hữu, 1 chủ sở hữu 
của Nissan LEAF có thể tiết kiệm được khoảng 13.580 USD tổng 
chi phí.
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Mô tả Nissan LEAF Nissan Rouge Sport

Giá mua xe $17.171 $19.983

Bảo trì, bảo dưỡng $2.856 $5.580

Bảo hiểm $8.240 $8.050

Điện $8.157 $0

Xăng $0 $16.393

Tổng $36.425 $50.005
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3. Thời gian sạc đầy pin 

Theo “Báo cáo nghiên cứu toàn cầu về Người 
tiêu dùng Ô tô năm 2023” [2] nhiều người lo 
ngại rằng thời gian sạc pin cho ô tô quá dài, 
mất thời gian chờ đợi nhất là khi đi trên đường 
cao tốc.  
Thời gian sạc đầy pin cho xe điện phụ thuộc 
vào dung lượng ắc quy, công suất bộ sạc. Dung 
lượng ắc quy càng lớn, công suất bộ sạc càng 
nhỏ thì thời gian sạc càng lâu và ngược lại.

Bộ sạc: Thực tế  trên thị trường hiện nay có

3loại
bộ sạc [28]

bộ sạc chậm (slow charger)

bộ sạc nhanh (fast charger) 

bộ sạc siêu nhanh (ultra fast charger)

BỘ SẠC CHẬM: BỘ SẠC NHANH: BỘ SẠC SIÊU NHANH: 

100kW-150kW
350kW3kWđến6kW

bộ sạc chậm thường 
có công suất khoảng từ

7kWđến 22kW
thường có công suất khoảng 

Bộ sạc siêu nhanh thường có công suất 

6-12HThời gian sạc đầy 

thường sẽ mất 4-6H 1-2H 8 PHÚT
Theo tài liệu hiện có, thời gian sạc 

nhanh nhất hiện nay là

Bộ sạc chậm thường bố trí ở hộ gia đình và phù 
hợp với xe cá nhân của gia đình, sạc ban đêm 
và chỉ sử dụng ban ngày để đi làm hoặc chỉ sử 
dụng vào cuối tuần như đi du lịch hay về quê.

Bộ sạc nhanh thường bố trí ở các điểm như bãi đỗ 
xe, siêu thị hoặc trung tâm giải trí, nơi có thể đỗ 
xe trong một vài giờ để sạc điện.

Thông thường thời gian sạc bằng bộ sạc siêu 
nhanh khoảng 20 phút đến 1 giờ tùy thuộc vào 
dung lượng pin. Bộ sạc siêu nhanh thường bố trí 
trên các đường cao tốc hoặc ở các tuyến đường 
chính, nơi thời gian sạc cần nhanh nhất có thể.

Nếu dùng bộ sạc 7kW, thời 
gian sạc đầy một xe điện có 

bộ pin 40kWh sẽ mất
còn bộ sạc 22 kW 
mất từ 
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Bảng 4: Thời gian sạc đầy pin của ô tô điện tại các nước Âu Mỹ

Công suất
bộ sạc (kW)

Thời gian sạc tương ứng với dung lượng pin

2.3

7.4

11

22

50

100

150

240

300

Xe nhỏ (40kWh)

11 giờ 36 phút

3 giờ 36 phút

2 giờ 25 phút

1 giờ 08 phút

32 phút

16 phút

Xe vừa (65 kWh)

18 giờ 50 phút

5 giờ 51 phút

3 giờ 55 phút

1 giờ 45 phút

52 phút

26 phút

17 phút

11 phút

8 phút

Xe lớn (90kWh)

26 giờ 05 phút

8 giờ 06 phút

5 giờ 27 phút

2 giờ 27 phút

1 giờ 12 phút

36 phút

24 phút

15 phút

11 phút

Dung lượng pin: Dung lượng pin của 
xe ô tô điện thường trong khoảng từ

 [29]. Thông thường xe sạc khoảng 
70% dung lượng có thể chạy được ít 
nhất 180 km mới phải sạc lại. 

40 kWh đến 
100 kWh 

Thời gian sạc: Bảng 4 trình bày mối quan hệ giữa 
thời gian sạc với công suất bộ sạc với và dung 
lượng pin ở các nước Âu Mỹ [30]. Từ bảng 4 cho 
thấy rằng thời gian sạc trung bình cho tới khi đầy 
pin khoảng từ 8 phút đến 26 giờ 05 phút tùy theo 
công suất bộ sạc và dung lượng pin.
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Kết luận: 
So với xe chạy xăng/dầu có thời gian nạp nhiên 
liệu khoảng 5 phút, thời gian sạc pin xe ô tô điện 
rõ ràng dài hơn. Tuy nhiên lo ngại này không thực 
sự là vấn đề lớn khi hiện trên thị trường đã có 
nhiều loại sạc và công suất khác nhau, đáp ứng 
các nhu cầu sạc khác nhau. Theo khảo sát của 
Deloitte, 98% số người tham gia khảo sát ở Việt 
Nam chấp nhận thời gian sạc lâu hơn 10 phút. 
Cụ thể, 23% mong đợi thời gian sạc từ 10-20 
phút (sạc siêu nhanh), 63% mong đợi thời gian 
sạc là 21- 60 phút (sạc nhanh). Như vậy các loại 
sạc hiện nay trên thị trường Việt Nam cơ bản đã 
đáp ứng được mong đợi của người dùng. Trong 
tương lai với sự phát triển của công nghệ sạc 
và công nghệ pin, thời gian sạc xe điện sẽ ngày 
càng ngắn, đáp ứng tốt hơn nữa nhu cầu của 
người dùng.

Bảng 5: Các loại bộ sạc, nơi bố trí và thời gian sạc 
đầy 70% dung lượng pin của xe ô tô điện Vinfast

Tại Việt Nam, cho đến thời điểm này (tháng 
8 năm 2023), Vinfast đã có cả 3 loại sạc 
chậm, sạc nhanh và sạc siêu nhanh như các 
nước trên thế giới. Các loại bộ sạc, nơi đặt 
và thời gian sạc đầy 70% dung lượng pin 
được thể hiện ở bảng 5[31].

Loại sạc Nơi bố trí Thời gian sạc đạt 
70%

Bộ sạc di động 2,2kW Đem theo xe 11 giờ

Bộ sạc di động 3,5kW Sạc tại nhà 7 giờ

Bộ sạc treo tường 7,4kW Treo tại nhà, chung cư 3 giờ 40 phút

Trụ sạc thường AC 11kW trụ đứng hoặc 
treo tường Chung cư hoặc nhà riêng 3 giờ 40 phút

Trụ sạc nhanh ô tô DC 30kW Bến xe và bãi đỗ xe, văn phòng, TTTM… 1 giờ

Trụ sạc nhanh ô tô DC 60kW Cao tốc, quốc lộ, trạm xăng dầu… 30 phút

Trụ sạc siêu nhanh ô tô DC 150kW Tuyến cao tốc, quốc lộ, khu đô thị lớn 23,4 phút

Trụ sạc siêu nhanh 300 kW Tuyến cao tốc, quốc lộ, khu đô thị lớn 18 phút
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4. Thiếu cơ sở hạ tầng và trạm sạc 

Số lượng xe ô tô điện ở Việt Nam năm 
2021 khoảng 3000 xe [34]. Như vậy mỗi 
trạm xăng đảm nhận 350 ô tô, còn mỗi 
trạm sạc xe điện đảm nhận 1 ô tô điện. 

Các trạm sạc có kích thước nhỏ, có thể 
bố trí khắp nơi như các khu vực mua 
sắm, dưới tầng hầm chung cư, bãi đỗ 
xe, bến xe, trạm dừng nghỉ, trạm đổ 
xăng dầu, trung tâm thương mại, chung 
cư, tòa nhà văn phòng, cao tốc, quốc 
lộ,… nơi mà không thể bố trí trạm xăng. 
Thêm nữa, kết cấu trạm sạc không 
phức tạp như trạm xăng nên tốc độ 
phát triển trạm sạc rất nhanh, chỉ trong 
vòng vài năm đã đạt 3.000 trạm. 

So với tổng số trạm xăng trên 
toàn quốc là

số lượng trạm sạc chiếm 21% 
so với trạm xăng. Hiện Vinfast đã 
cộng tác với Petrolimex [33] xây 
dựng khoảng 500 trạm sạc tại các 
trạm xăng.

14.000 trạmTheo Vinfast [32], 
cho đến nay Vinfast đã có

3.000 
trạm sạc 

150.000 
cổng sạc

    63trên
khắp 

tỉnh và thành phố trong cả nước 
và tất cả đều thuộc Vinfast

Số lượng xe ô tô điện ở 
Việt Nam năm 2021 khoảng 

3000xe [34]
mỗi trạm xăng đảm nhận 

350ô tô

mỗi trạm sạc xe điện
đảm nhận 
ô tô điện
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Tuy nhiên, trong tương lai khi số lượng xe ô tô điện 
tăng lên với sự tham gia của nhiều hãng khác nhau 
thì việc đảm bảo cơ sở hạ tầng sạc công cộng sẽ 
là vấn đề đáng lo ngại do hiện nay Vinfast không 
có chính sách chia sẻ trạm sạc với các hãng khác. 
Đa số các hãng xe điện khác ở Việt Nam đang 
cung cấp cho khách hàng bộ sạc tại nhà với thời 
gian sạc đầy khoảng 8 tiếng hoặc dịch vụ sạc tại 
showroom, đại lý của hãng. Đây chỉ là giải pháp 
tình thế, một số hãng như Huyndai đang có kế 
hoạch phát triển trạm sạc công cộng trên toàn 
quốc. Để giải quyết vấn đề này, Việt Nam cần sớm 
ban hành tiêu chuẩn/quy chuẩn trạm sạc cùng 
các cơ chế khuyến khích doanh nghiệp đầu tư vào 
phát triển trạm sạc.

KẾT LUẬN: 
Mặc dù hiện tại việc đáp ứng cơ sở hạ tầng công cộng cho sạc xe ô tô điện chưa phải 
vấn đề, nhưng đây là một lo ngại chính đáng cho tương lai khi số lượng xe và hãng xe 
tăng mạnh. Hiện nay chính phủ đang nghiên cứu và đưa ra các giải pháp để giải quyết 
vấn đề này. Hi vọng các chính sách và quy định mới sớm được ban hành để doanh 
nghiệp và người dân yên tâm đầu tư vào xe điện. 
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Một nỗi lo thường gặp khác của những người quan tâm 
tới xe điện là quãng đường thực tế di chuyển không 
được xa như mong muốn. Đây là một thách thức lớn 
của ngành ô tô điện ở thời điểm mới bắt đầu. Tuy nhiên, 
tới nay vấn đề này đã được cải thiện chưa?

Trang web Cleantechnica của Mỹ chuyên nghiên 
cứu về các loại công nghệ phục vụ mục đích 
giảm thiểu phát thải và ảnh hưởng tới môi trường 
cho biết: bình quân tới 2022, các loại xe BEVs di 
chuyển trung bình rơi vào 275 dặm/lần sạc đầy 
(tương đương 440km). Đây là sự cải thiện đáng 
kể so với con số trung bình trước đây chỉ rơi vào 
khoảng 85-90 dặm/lần sạc đầy (tương đương 
136 – 144 km) [35].

5.  Quãng đường di chuyển ngắn

Hình 5: Thống kê từ Cơ quan Năng lượng Quốc tế (IEA) về quãng 
đường đi chuyển trung bình của các mẫu xe trên thế giới [36]

Hình 6: Thống kê từ EVAdoption cho thấy việc cải thiện về quãng đường di chuyển của xe ô tô điện dùng pin qua thời gian [37]

Cải tiến về quãng đường di chuyển của xe thuần điện

Các mẫu xe 
thuần điện 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Số 
dặm 
tăng 
lên

% 
tăng

Tỷ lệ tăng 
trung 
bình hàng 
năm

Xe điện Kia 
Soul 93 93 93 111 186 93 100% 33,3%

Xe điện Ford 
Focus 76 76 76 76 76 76 115 115 115 39 51% 8,6%

Nissan LEAF 84 84 84 84 84 107 151 151 225 141 168% 21%

BMW i3 81 81 81 115 115 153 72 89% 17,8%

Tesla 
Model S 265 265 265 294 294 335 335 335 70 26% 5.3%

Volkswagen 
egolf 83 83 125 125 125 42 51% 25,3%

Trung bình 80 142 142 127 119 122 156 159 190 110 137% 17,2%
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Bảng 6: Quãng đường di chuyển sau một lần sạc đầy của các mẫu xe Vinfast [38]

Bảng so sánh trên được thu thập về các mẫu xe điện thuần  pin (BEV) và  sự gia tăng về quãng đường đi 
được của loại hình này qua các mốc thời gian. Có thể  thấy rằng cùng với sự cải tiến của công nghệ pin, ô 
tô điện ngày càng di chuyển được xa hơn so với các mẫu xe điện trước đó.
Tại Việt Nam, hãng xe ô tô điện phổ biến nhất là Vinfast. Quãng đường di chuyển được sau một lần sạc đầy 
của các mẫu xe Vinfast được thể hiện ở bảng dưới đây:

Đối chiếu với mong đợi của khách hàng, theo 
khảo sát của Deloitte, gần 50% số người tham 
gia khảo sát chấp nhận quãng đường di chuyển 
được ở mức dưới 400 km, đặc biệt khi hệ thống 
trạm sạc ngày càng phủ rộng các vùng miền 
đất nước, và đây cũng là mức xe Vinfast hiện 
nay và đa phần các hãng xe khác trên thế giới 
đã có thể đáp ứng được. 
Còn đối với các loại xe PHEV và HEV, người dùng 
không cần lo ngại về quãng đường di chuyển vì 
các loại xe này vẫn có động cơ sử dụng xăng.

Mẫu Xe

VinFast VF e34 

VinFast VF 8

VinFast VF 9

VinFast VF Plus 5

Quãng đường di chuyển được sau một lần sạc đầy

285 km

420 km (VF 8 Eco) hay 400 km (VF 8 Plus)

438 km (VF 9 Eco) hay 423 km (VF 9 Plus)

300 km

KẾT LUẬN: 

Như vậy lo ngại về quãng đường di chuyển 
không phải là vấn đề với xe HEV và PHEV. Còn 
đối với xe BEV, quãng đường di chuyển đã được 
cải thiện nhiều và sẽ ngày càng được cải thiện 
với sự phát triển của công nghệ về dung lượng 
và thời gian sử dụng của pin, kết hợp với sự mở 
rộng của hệ thống trạm sạc. 
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6. Vấn đề an toàn khi sử dụng xe điện

Vấn đề an toàn của xe điện là một trong những điều đáng quan tâm đối với người có dự định sử dụng 
loại hình phương tiện này. Lo ngại đối với an toàn của loại xe này thường xoay quanh vấn đề cháy nổ 
và rủi ro va chạm khi có tai nạn.   
Về lo ngại cháy nổ, điều này phụ thuộc nhiều vào công nghệ pin lithium-ion và hiện tượng thoát nhiệt 
của pin. Với công nghệ phát triển hơn qua thời gian, phần lớn các loại xe ô tô điện hiện nay đã được 
thiết kế ưu việt hơn, với những tiêu chuẩn quốc tế rất cao để giảm thiểu rủi ro này.  

Hình 7: Số lượng các vụ cháy nổ đối với các dòng xe lai, xăng, và điện

Số lượng 
các vụ cháy nổ 
theo loại phương tiện

Loại xe

1 Xe lai

2 Xe xăng

3 Xe điện

3,474.5

1,529.9

25.1

16,051

199,533

52

Số vụ cháy nổ
(Trên 100.000 xe bán ra)

Tổng vụ 
cháy nổ
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Thống kê từ AutoinsuranceEZ về vấn đề 
cháy nổ đối với các loại xe cho thấy xe BEV 
được xem là an toàn nhất. 

Đáng chú ý là HEV có rủi ro cháy nổ cao 
nhất do tích hợp cả hệ thống điện và động 
cơ xăng [39].

Mặc dù tỷ lệ xảy ra các vụ cháy nổ với xe ô tô điện thấp hơn so với xe ô tô xăng, 
nhưng người dùng cần lưu ý rằng pin lithium-ion khi cháy sẽ sản sinh nhiệt lượng rất 
lớn (khoảng 400 độ C) và nhiều phản ứng hóa học phức tạp làm cho các biện pháp 
cứu hỏa thông thường không hiệu quả. Vì vậy người sử dụng cần đề cao cảnh giác và 
tuyệt đối tuân thủ theo các biện pháp đảm bảo về cháy nổ được hướng dẫn để phòng 
tránh rủi ro [40].

Tỷ lệ vụ cháy nổ/100.000
xe xăng cao gấp 60 lần so với BEV
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Ở Việt Nam vào mùa mưa, 
các tuyến đường thường 
hay có ngập úng và các 
xe sử dụng động cơ đốt 
trong thường xuyên gặp 
phải vấn đề chết máy, 
vậy xe ô tô điện thì sao? 

Xe ôtô điện được đánh giá là có khả năng di 
chuyển khi ngập nước tốt hơn so với xe chạy 
bằng xăng, dầu trong điều kiện cho phép. Các 
dòng xe chạy điện có cấu tạo đơn giản hơn với 
motor và khối pin. Khối pin trên ô tô điện được 
hàn kín giống như motor điện và bộ điều khiển. 
Do đó, những rủi ro thường thấy ở một chiếc xe 
động cơ đốt trong được giảm thiểu đáng kể ở xe 
điện. Người dùng có thể yên tâm hơn khi vận hành 
ôtô điện trong điều kiện đường bị ngập [41].

Xe điện trên thế giới được thiết kế với hệ thống 
bảo vệ chống xâm nhập theo tiêu chuẩn IP65-
IP67 (IP: khả năng bảo vệ khỏi 2 yếu tố nước và 
bụi). Các xe đang có mặt trên thị trường Việt 
Nam hầu như đạt tiêu chuẩn IP67, có khả năng 
chống nước tốt và có thể di chuyển trong 1 mét 
nước tới hơn 30 phút [41]. Mặc dù đây là một 
điểm tích cực của xe điện, các tài xế không nên 
chủ quan khi di chuyển vào các tuyến đường bị 
ngập úng.
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Đối với việc va chạm, những mẫu ô tô điện thường có trọng lượng lớn hơn so với xe dùng động cơ đốt 
trong. Nguyên nhân chủ yếu là do xe điện phải gánh thêm cả sức nặng của pin. Điều này mang lại nhiều 
lợi thế cho xe nếu gặp tình huống va chạm. Theo các định luật vật lý, những vật thể có trọng lượng lớn 
sẽ chịu ít lực tác động hơn so với các vật có trọng lượng nhẹ. Điều này đúng trong trường hợp của các 
mẫu ô tô điện hiện nay. Ngoài ra, các mẫu ô tô điện có thêm nhiều thiết kế để gia tăng tính an toàn cho 
việc bảo vệ pin và phòng ngừa sự cố: bên trong  khối pin được chế tạo gồm nhiều giải phân cách phủ 
gốm để cải thiện độ bền, thiết kế dạng túi của pin lithium tăng tính tản nhiệt để bảo vệ pin từ ảnh hưởng 
của nhiệt độ bên ngoài. Thêm nữa các xe thường có thêm các  hệ thống khác để bảo vệ pin tốt hơn như:

Công nghệ kiểm xung đột thành phần: đảm bảo các thành phần điện áp khi bị hỏng  không dẫn đến 
xung đột làm ảnh hưởng đến pin

Công nghệ bảo vệ chủ động: được tích hợp vào hệ thống quản lý pin thông qua quản lý trạng thái 
pin. Nếu phát hiện bất thường trong pin, pin sẽ tự động được điều khiển (bật/tắt) thông qua rơ-le 
(một thiết bị hoạt động trong những điều kiện nhất định để đóng/mở mạch)

Ngắt mạch bằng cầu chì: một cầu chì được thiết kế để chủ phương tiện có thể chủ động ngắt điện 
khi nhận thấy có sự cố

Cơ cấu chống giật điện khi sạc: được thiết kế để đảm bảo sự an toàn cho người sử dụng kể cả khi 
trời mưa. Một lỗ thoát nước bên trong cổng sạc giúp đẩy luồng hơi nước bị ngưng tụ ra, ngăn ngừa 
điện giật. Khi súng sạc và cổng sạc được kết nối, một lẫy khóa sẽ ngăn chặn bất kỳ dòng chất lỏng 
nào chảy vào bên trong [42].  

Kết luận: 
Như vậy người dùng có thể an tâm với tính an toàn của xe ô tô điện về khía cạnh rủi ro 
cháy nổ và va chạm khi tai nạn. Tuy nhiên, khi đã sử dụng phương tiện là ô tô thì bất kỳ 
chủ xe nào, dù là xe xăng hay xe điện, cũng cần rất cẩn trọng để tránh và hạn chế rủi ro 
ở mức thấp nhất. Mỗi chiếc xe điện luôn đi kèm một cuốn sách hướng dẫn sử dụng xe an 
toàn. Chủ sở hữu cần tham khảo để hạn chế các rủi ro trong quá trình sử dụng [43] [44]. 



36 Tháo gỡ những hiểu lầm và lo ngại về ô tô điện

7. Ít thiết kế, mẫu mã

Theo “Báo cáo triển vọng xe điện toàn cầu năm 
2023” [45] do Cơ quan Năng lượng quốc tế (IEA) 
công bố, tính đến hết năm 2022, đã có hơn

 

Trung Quốc là thị trường đa dạng nhất với gần 300 
mẫu xe điện. Cũng theo báo cáo này, số lượng các 
mẫu xe ô tô điện sẽ tiếp tục tăng trong các năm 
tới để phù hợp hơn với thị hiếu của người tiêu dùng. 

500 mẫu xe điện 
trên thế giới

Hình 8: Các mẫu xe điện đang lưu thông tại các quốc gia được lựa chọn giai đoạn 2018 – 2022
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Riêng đối với thị trường Việt Nam, theo anycar.vn - một sàn thương mại điện tử về ô tô, tính 
đến tháng 7/2023, các hãng đã công bố bảng giá của hơn 40 mẫu, phiên bản xe ô tô điện tại 
Việt Nam [46], đáp ứng đủ nhu cầu và mẫu mã, tính năng và túi tiền của người Việt. 

Kết luận: 
Hiện nay, thị trường VIệt Nam đã có rất nhiều hãng xe điện với phân khúc đa dạng phù hợp 
với nhu cầu và túi tiền của người tiêu dùng. Xe điện sẽ là xu hướng không thể đảo ngược trong 
thập kỷ này, theo dự báo của Tony Seba, tới năm 2030 xe điện sẽ chiếm lĩnh ít nhất 95% thị 
trường. Chính vì vậy, các nhà sản xuất xe điện sẽ tiếp tục nghiên cứu, thiết kế các loại xe điện 
phù hợp với thị yếu của người tiêu dùng. 
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Với ô tô nói chung và xe điện 
nói riêng, nắng nóng luôn là 
“kẻ thù” mang lại nhiều mối 
nguy hại tiềm ẩn. 

Theo thử nghiệm về phạm vi 
hoạt động của xe điện của 
Hiệp hội ô tô Hoa Kỳ (AAA) 
[47], khi nhiệt độ ngoài trời 
tăng lên tới

và xe vẫn bật điều hòa, quãng 
đường xe điện di chuyển 
được trong một lần sạc sẽ 
giảm giảm 17%. Trong khi đó, 
hãng xe điện tiên phong của 
thế giới Tesla cho biết một số 
sản phẩm của họ có độ hao 
hụt ít hơn mức kể trên. Còn 
theo thử nghiệm của tổ chức 
Consumer Reports [48], xe 
điện có thể ứng phó với nhiệt 
độ cao tốt hơn nhiều so với 

8. Hiệu suất giảm trong thời tiết nóng

Nghiên cứu trên đã cho thấy 
được phần nào điểm ưu việt 
của loại xe này trong thời tiết 
nắng nóng [49]. 

Tại  Việt Nam, hiện chưa có 
nghiên cứu nào chỉ ra hiệu 
suất hao hụt trung bình của 
các xe trong thời tiết nắng 
nóng nên chủ sở hữu ô tô điện 
cần nắm được phương án 
đảm bảo chiếc xe luôn duy 
trì trạng thái vận hành tối ưu 
nhất, tránh các ảnh hưởng 
nắng nóng đến xe điện. 

nhiệt độ thấp. Báo cáo của 
tổ chức trên cho biết thời 
tiết lạnh làm giảm khoảng 
25% phạm vi hoạt động của 
xe khi di chuyển với tốc độ 70 
dặm/giờ (112,6 km/h). Trong 
khi đó, với tốc độ tương tự, 
phạm vi hoạt động dài hơn 
đáng kể ở nhiệt độ 26oC. 

Nếu so sánh với một ng-
hiên cứu của Bộ năng lượng 
Mỹ, hiệu suất ô tô khi sử 
dụng điều hòa A/C trên một 
chiếc xe sử dụng NHIÊN LIỆU 
TRUYỀN THỐNG CÓ THỂ 
GIẢM TỚI HƠN 25% thì hiệu 
suất xe điện trong thời tiết 
nắng nóng CHỈ GIẢM 17%. 

LƯU Ý, XE ĐIỆN SẼ 
HOẠT ĐỘNG TỐT NHẤT 
Ở NHIỆT ĐỘ KHOẢNG

21,1oC 
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Dưới đây là một số lưu ý chăm sóc ô tô điện đến từ Vinfast [50]: 

Kết luận: 

Không chỉ ô tô điện mà bất cứ loại phương tiện nào 
cũng bị giảm hiệu suất dưới thời tiết nắng nóng. 
Tuy nhiên, khi so với ô tô chạy bằng động cơ đốt trong, hiệu suất của ô tô điện chịu ít tác động 
bởi nắng nóng hơn. Trong tương lai, xe điện sẽ ngày càng phát triển đi kèm với công nghệ vượt 
trội giúp cải thiện hiệu suất của xe và pin. Biết cách sử dụng ô tô điện phù hợp với mọi điều 
kiện thời tiết không chỉ giúp xe vận hành trơn tru, an toàn mà còn hạn chế tiêu hao nhiên liệu, 
tiết kiệm chi phí và mang lại trải nghiệm hoàn hảo.

Đỗ xe trong 

BÓNG 
RÂM

Chỉ sạc pin 
lên đến 

80%

Kiểm tra 
lốp xe 
trước khi di chuyển

Sử dụng  
điều hòa 
sơ bộ 
(preconditioning)

Sử dụng chế độ

khi lái xe

Hạn chế di 
chuyển từ
giữa trưa đến 
3 giờ chiều
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Tác động môi trường của pin Li-ion:

Pin Li-ion có chứa các chất như cô ban, măng gan và niken. Các kim loại này không độc hại 
như chì nhưng là kim loại nặng, khi thoát ra môi trường có thể gây ô nhiễm nước và phá hủy 
hệ thủy sinh. Tuy nhiên chưa có một nghiên cứu chi tiết tác động của pin xe ô tô điện đến môi 
trường cụ thể như thế nào.
Việc tái chế pin mang đến nhiều lợi ích, không chỉ góp phần bảo vệ môi trường sống mà còn 
mang lại lợi ích kinh tế quan trọng nhờ vào việc thu hồi các loại khoáng sản có giá trị [51]. Điều 
này giảm thiểu việc khai thác liên tục gây áp lực cho các chuỗi cung ứng. Ngoài ra, mức giá 
của coban, niken, lithium và những kim loại được sử dụng trong pin lithium-ion đã tăng vọt khi 
cuộc đua ô tô điện diễn ra ngày càng gay cấn [52]. Theo ERA, một công ty tư vấn năng lượng 
tại Mỹ cho rằng: để áp ứng nhu cầu pin xe điện trong 10 năm tới, ngành công nghiệp sẽ cần 
1,5 triệu tấn liti, 1,5 triệu tấn than chì, 1 triệu tấn niken và 0,5 triệu tấn mangan. Trong các loại 
nguyên liệu này, hiếm nhất và đắt nhất là liti. Giá kim loại liti đã tăng 7 lần từ năm 2010 đến 
năm 2022 (Hình 9).

9. Vấn đề xử lý pin 

Xe điện là xu hướng phương tiện xanh được đón nhận trên thế giới, 

NHƯNG CŨNG ĐẶT RA MỘT 
THÁCH THỨC NGHIÊM TRỌNG ĐỐI VỚI 
VIỆC QUẢN LÝ CHẤT THẢI, 
CỤ THỂ LÀ GIẢI PHÁP TÁI CHẾ PIN 
XE ĐIỆN Ở CUỐI VÒNG ĐỜI. 
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Hình 9: Giá 1 tấn các-bô-nát liti từ năm 2010 đến 2022 [53]

Theo ExxonMobil [54] từ năm 2021 đến năm 
2030, sản lượng toàn cầu của pin li-ion dự kiến 
sẽ tăng gấp 5 lần, đạt 
 

5.500 GWh,
trong đó pin EV chiếm gần 80% tổng số pin 
lithium-ion được sản xuất ra.
Có rất nhiều dự báo với số liệu khác nhau 
nhưng đều có điểm chung là nhu cầu pin ô tô 
điện vào năm 2030 sẽ tăng gấp nhiều lần so 
với hiện nay.

Trên thế giới, chỉ một số ít nước có nguồn tài 
nguyên quặng lithium, đứng đầu là Bolivia, 
Chile, Argentina, Trung Quốc, Úc. Vì vậy nhu 
cầu tái chế pin trở nên vô cùng cấp thiết. 

Phương pháp tái chế: Hiện nay, có nhiều 
phương pháp để tái chế pin ô tô điện, nhưng 
một trong những phương pháp mới và hiệu 
quả phải kể đến phương pháp của công ty 
Sumitomo Metal Mining ở Nhật Bản.
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Tiềm năng: Theo báo cáo từ Viện Tương 
lai bền vững (ISF) tại Sydney (Australia), 
tiềm năng tái chế của những loại pin này 
rất lớn. Nó có thể giúp giảm nhu cầu các 
nguyên liệu để sản xuất pin trên thế giới 
vào năm 2040; Cụ thể đối với lithium là 
25%, coban, niken là 35% và đồng là 
55% [55]. Bên cạnh đó, việc tái sử dụng 
các pack pin của ô tô điện vào các mục 

Ở Việt Nam hiện nay vẫn chưa có nhà máy tái chế nào. Vinfast tuyên bố sẽ xây dựng 
nhà máy tái chế [57] tại Việt Nam nhưng chưa rõ kế hoạch cụ thể. 

Bảng 7: Khối lượng tái chế pin xe ô tô điện vào năm 2021 của các nước dẫn đầu [56]

Tên nước

Trung Quốc

Hàn Quốc

Hoa Kỳ

Bỉ

Úc

Đức

Khối lượng (ngàn tấn)

231

24

20

7

3

1.5

đích khác cũng có thể giúp giảm chi phí 
pin, đồng thời thúc đẩy sử dụng lại pin lần 
thứ hai với giá cả hợp lý.
Các nước dẫn đầu công nghệ tái chế pin 
ô tô điện là Trung Quốc, tiếp đến là Hàn 
Quốc, Mỹ. Khối lượng tái chế pin xe ô tô 
điện vào năm 2021 của các nước dẫn 
đầu được liệt kê ở Bảng 7.
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Công nghệ tái chế

Do cấu trúc phức tạp, pin Li-ion phải trải qua nhiều quy trình khác nhau trước khi tái chế. Đầu 
tiên, pin phải được phân loại và xử lý sơ bộ, tháo rời. Có 3 công nghệ chính được sử dụng để 
tái chế là  được tái chế trực tiếp, hỏa luyện, thủy luyện hoặc kết hợp các phương pháp.

Phương pháp trực tiếp: Pin được tháo rời, các ngăn vật liệu cực âm (cathode) được xem xét 
xem có khả năng phục hồi hay không. Nếu có khả năng phục hồi, các vật liệu này sẽ được 
phục hồi cho pin mới. Nếu không có khả năng phục hồi, vật liệu này sẽ được đem tái chế bằng 
phương pháp hỏa luyện hoặc thủy luyện (Hình 10).
	

Phương pháp hỏa luyện: là phương pháp sử dụng nhiệt để chuyển đổi các oxit kim loại được 
sử dụng trong vật liệu pin thành kim loại hoặc hợp chất kim loại. Trong quá trình nấu chảy, vật 
liệu pi được nung nóng trong chân không hoặc môi trường trơ để chuyển đổi các oxit kim loại 
thành hợp kim coban, niken, đồng, sắt, và xỉ chứa liti và nhôm.

Phương pháp thủy luyện: là phương pháp sử dụng dung dịch để tách kim loại khỏi pin. Các vật 
liệu pin đã được loại bỏ nhôm (Al) và  và đồng (Cu) trước đó, được chiết xuất bằng a xít, sau 
đó đó được kết tủa dưới dạng muối. Sau đó, các kim loại này được sử dụng để chế tạo pin mới.
Tái chế pin bằng công nghệ thủy luyện dùng chiết xuất dung môi có thể cho phép thu hồi hơn 
90% kim loại hiếm ở độ tinh khiết trên 95% với các khoản đầu tư vốn hiệu quả về chi phí, tính 
chọn lọc vật liệu cao, tiêu thụ năng lượng thấp và không có khói độc khi so sánh với các công 
nghệ tái chế khác.
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Hình 10: Các quy trình tái chế pin Lithium-ion

Kết luận: 
Nhu cầu pin ô tô điện đang tăng rất nhanh. Do hạn chế về nguồn cung các kim loại đầu vào nên 
việc tái chế đã trở nên cấp bách và là giải pháp được nhiều quốc gia, doanh nghiệp nghiên 
cứu phát triển. Công nghệ tái chế hiện nay đã có, tuy nhiên lượng pin cần tái chế chưa nhiều 
nên số lượng công ty thực hiện công việc tái chế này còn hạn chế. 
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III. Lời kết

Đa phần người dân đều đã nhận thức 
được lợi ích của xe điện về môi trường, 
khí hậu, phát triển kinh tế xanh và đồng 
ý rằng chuyển đổi sang xe điện là một xu 
hướng tất yếu. 
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Tuy nhiên, do đây là một loại hình phương tiện mới đối với cả thế giới và Việt Nam nên việc 
người tiêu dùng vẫn còn những băn khoăn, lo ngại là điều dễ hiểu. Qua phân tích, luận giải chín 
lo ngại phổ biến nhất về ô tô điện, nhóm nghiên cứu có thể đưa ra một số kết luận chính sau:

1. Một số lo ngại hiện nay của người dân về ô tô điện chỉ là hiểu lầm. Những lo ngại này 
bao gồm:
Chi phí vận hành và bảo dưỡng của ô tô điện cao
Vấn đề an toàn của xe điện
Ít thiết kế, mẫu mã

2. Một số vấn đề từng là lo ngại rất lớn ở thời điểm bắt đầu của xe điện, nhưng tới nay đã có 
nhiều cải tiến. Những lo ngại này gồm:
Thời gian sạc đầy pin dài
Quãng đường di chuyển ngắn
Hiệu suất giảm trong thời tiết nóng
Giá mua xe điện cao hơn so với xe xăng

3. Một số lo ngại là chính đáng, mặc dù hiện nay chưa phải là vấn đề lớn nhưng cần sớm có 
biện pháp để tránh tác động nghiêm trọng trong tương lai:
Thiếu cơ sở vật chất và trạm sạc điện
Vấn đề xử lý pin

4. Đa phần những lo ngại về xe ô tô điện đã và sẽ được giải quyết sớm nhờ vào tốc độ phát 
triển công nghệ hiện nay. Tuy nhiên để người dân thực sự yên tâm lựa chọn phương tiện này 
cần có những giải pháp đảm bảo sự phát triển bền vững của ngành xe điện, bao gồm:

Phát triển công nghiệp ô tô điện: Ưu đãi hỗ trợ các doanh nghiệp đầu tư vào sản xuất ô tô điện 
dựa trên cơ sở mức phát thải CO2 ra môi trường và chuỗi cung ứng ô tô điện toàn cầu. 
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Nghiên cứu phát triển công nghệ ô tô điện: Nghiên cứu và phát triển công nghệ là vấn đề cốt 
lõi và nền tảng của ngành công nghiệp xe điện. 

Phát triển thị trường ô tô điện: Giảm thuế, trợ cấp, khuyến khích người tiêu dùng sử dụng xe 
điện và các chính sách hỗ trợ khuyến khích đầu tư phát triển hạ tầng xe điện.  

Sự đồng hành của người dân là rất quan trọng để Việt Nam thực hiện mục tiêu phát triển 
phương tiện giao thông điện. Vì vậy, việc cung cấp thông tin cho người dân để hiểu đúng và 
đủ là rất cần thiết và cần có sự tham gia của nhiều bên. 

Chúng tôi mong rằng tài liệu này đóng góp vào nỗ lực chung, giúp tháo gỡ được phần nào 
những lo ngại để người dân có thêm động lực lựa chọn phương tiện giao thông xanh.  
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